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Die f olgenden Angaben mind den vom 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
© Fahrzeugsitz mit Kopfstutze 

® Zu einem Fahrzeugsitz mit Kopfstutze, insbesondere 
Vordersitz eines Kraftfahrzeuges, ist sine Einrichtung vor- 
gesehen, mit der im Falls einer starken Verzogerung Oder 
Beschleunigung in Fahrtrichtung, beispielsweise bei ei- 
nem Auffahrunfall, die Kopfstutze automatisch nach vor- 
ne geneigt und in dieser Stellung a r rati art wird. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifFt einen Fahrzeugsitz mit Kopfsttltze, 
insbesondere Vordersitz eines Kraftfahrzeuges. 

Wild ein Kraftf ahrzeug bei einem Frontalaufprall stark 5 
verzogert, so bewegen sich der Korper der Sitzperson und 
sein Kopf nach vome. Nachdem der Korper durch Sicher- 
heitsgurte aufgefangen worden ist, schnellt der Kopf nach 
hinten, was zu groBen Verietzungen im Nackenbereicb fun- 
ren kann, auch wenn eine Kopfsttltze vorgesehen ist, die 10 
sich aber oftmals zu weit weg vom Kopf befindet, der sich ja 
beim Aufprall nach vome bewegt hatte. 

Bei einem Auffahrunfall von binten geschieht ahnliches. 
Der Korper der sitzenden Person knickt nach vorn, wodurch 
das Gesafi nach hinten gegen die Riickenlehne gedriickt 15 
wird und der Kopf sich nach vorne bewegt, urn dann zuriick- 
zuschleudem. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, die bei 
derartigen Auffahrunfallen, gleichgultig ob Auffahrunfall 
von hinten oder Frontalaufprall auf ein vome befindliches 20 
Hindernis, auftretenden Verietzungen nach Mdglichkeit zu 
vermeiden bzw. zu lindem. 

Diese Aufgabe wird bei einem Fahrzeugsitz mit Kopf- 
stiitze erfindungsgemaB dadurch gelost, daB eine Einrich- 
tung vorgesehen ist, mit der im Falle einer starken Verzoge- 25 
rung bzw. Beschleunigung in Fahrtrichtung, beispielsweise 
bei einem Auffahrunfall, die Kopfstutze automatisch nach 
vorne geneigt und in dieser Stellung arretiert wird 

Auf diese Weise wird wShrend der Vorwartsbewegung 
des Kopfes im Falle eines Auffahrunfalles der Abstand zwi- 30 
schen dem Kopf der auf dem Fahrzeugsitz platznehmenden 
Person und der Kopfstfitze verringert und die Kopfsttltze in 
der Position mit verringertem Abstand fixiert, so daB sich 
der Kopf der Person nicht um das gleiche MaB wie im Laufe 
der Vorwartsbewegung zuriickbewegen kann, wodurch die 35 
Verletzungsgefahr im Nackenbereicb der auf dem Fahrzeug- 
sitz sitzenden Person deutlich gemindert wird. 

Vorteilhafte und zweckmaBige Ausbildungen des crfin- 
dungsgemaBen Fahrzeugsitzes sind in den Unteranspriichen 
angegeben. 40 

Die Erfindung wird nun an einem Ausruhrungsbeisptei 
und anhand der beiliegenden Zeichnung naher erlautert In 
der Zeichnung zeigen: 

Fig* 1 schematisch einen Fahrzeugsitz gem&fi der Erfin- 
dung von hinten, dessen Rucklehne zur Darstellung der er- 45 
findungsgemaBen Merkmale geoffnet ist, 

Fig. 2 eine Seitenansicht zu der AusfUhrungsfonn in Fig. 
1 und 

Fig. 3 schematisch eine Seitenansicht zur Darstellung der 
Wirkungsweise der in den Fig. 1 und 2 gezeigten Erfindung. 50 

An dem Ruckenlehnentrager 14 eines Fahrzeugsitzes sind 
auf beiden Seiten FUhrungen 24, 25 vorgesehen. Die nicht 
gezeigte Kopfstutze ist an zwei Stiitzstangen 22 befestigt, 
die durch die hulsenformigen Fuhrungen 24, 25, wie ge- 
zeigt, geflihrt werden. Untere StUtzstangen-FUbrungsele- 55 
mente 24 sind mit einer am Ruckenlehnentrager 14 langs- 
verschieblich gefuhrten Fiihrungsplatte 19 um eine zur Riik- 
kenlehne paralleie horizontale Schwenkachse schwenkbe- 
weglich verbunden, wie dies aus den Fig. 1 und 2 hervor- 
geht Obere Stutzstangen-FUhrungseiemente 25 sind mit 60 
dem Riickenlehnentrager 14 um eine horizontale, zum Ruk- 
kenlehnentrager 14 paralleie Schwenkachse schwenkbe- 
weglich verbunden. Jedoch andem die oberen Sttltzstangen- 
Fuhrungselemente 25 nicht ihre Hone gegenUber dem Riik- 
kenlehnentrager 14, wenn die unteren Sttitzstangen-FUh- 65 
rungselemente 24 mit der Fiihrungsplatte 19 zur Hdhenein- 
stellung der Kopfstutze verschoben werden. 

Wenn, wie es insbesondere aus Fig. 2 (und auch 3) her- 
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vorgeht, die horizontale Schwenkachse der oberen Stutz- 
stangen-FUhrungseiemente 25 in der Hone gegenUber dem 
Riickenlehnentrager 14 nicht verandert wind und einen grd- 
Beren Abstand zum Riickenlehnentrager 14 aufweist wie die 
horizontale Schwenkachse der unteren Stutzstangen-FUh- 
rungseiemente 24, die an der zum Riickenlehnentrager 14 
parallel verschiebbaren Fiihrungsplatte 19 angeordnet sind, 
vergrofiert sich bei einer Aufwartsbewegung der unteren 
Stutzstangen-FUhrungseiemente 24 der Abstand der am obe- 
ren Ende der Stiitzstangen 22 angeordneten Kopfsttltze zum 
Ruckenlehnentrager 14, weil sich der Winkel zwischen der 
Sttitzstangen 22 und dem Ruckenlehnentrager 14 vergro- 
Bert. Befindet sich nun in Fig. 2 die auf dem Fahrzeugsitz 
platznehmende Person auf der linken Seite des Ruckenleh- 
nentragers 14 (sh. auch Fig. 3), so bedeutet dies eine Verrin- 
gerung des Abstandes zwischen dem Kopf der auf dem 
Fahrzeugsitz platznehmenden Person und der an dem nicht 
gezeigten oberen Ende der Sttltzstange 22 angebrachten 
Kopfstutze bei einer Verstellung der Kopfstiitze nach oben. 

Mit 18 ist in Fig. 1 eine an der verschieb lichen Fiihrungs- 
platte 19 fest angeordnete Zahnstange bezeichnet, in die ein 
an dem Riickenlehnentrager 14 stationar angeordnetes dreh- 
bares Ritzel 16 greift, das bei Drehung die Fiihrungsplatte 
19 gegeniiber dem Ruckenlehnentrager 14 und damit die un- 
teren StUtzstangen-Filhrungselemente 24 gegeniiber dem 
Riickenlehnentrager 14 zwecks Hdheneinstellung der Kopf- 
stutze bei in den Stiitzstangen-Fiihrungselementen 24 ver- 
riegelten Stiitzstangen 22 verschiebt. Mit 26 sind Arretier- 
einrichtungen in den unteren StUtzstangen-Filhrungsele- 
menten 24 bezeichnet, die zur Einstellung der Langsposidon 
der Stiitzstangen 22 gegeniiber den unteren Stiitzstangen- 
Fiihrungselementen 24 dienen. 

Wenn auch die oberen StUtzstangen-Filhrungselemente 
25 gegeniiber dem Ruckenlehnentrager 14 hdhenverstellbar 
sind, so daB der Abstand zu den unteren Stutzstangen-Fuh- 
rungselementen 24 geandert wird, dann l£Bt sich wie zuvor 
unabhangig von der Hdhe der unteren Stutzstangen-FUh- 
rungseiemente 24, also auch bei in der Hone stationaren 
Stutzstangen-Fiihrungselementen 24, der Winkel zwischen 
den Sttitzstangen 22 und dem Riickenlehnentrager 14 an- 
dem, so daB sich eine VergrdBerung oder Verringerung des 
Abstandes zwischen dem Kopf der auf dem Fahrzeugsitz 
Platz nehmenden Person und der Kopfstutze ergibL 

Die oberen Stutzstangen-FUhrungseiemente 25 sind mit 
einer am Ruckenlehnentrager 14 langsverschieblich gefUhr- 
ten Fiihrungsplatte 30 ahnltch wie die unteren Stutzstangen- 
FUhrungseiemente 24 an der Fiihrungsplatte 19 verbunden, 
wobei eine Zahnstange 32 fest an der Fiihrungsplatte 30 an- 
geordnet ist, in die ein an dem Ruckenlehnentrager 14 sta- 
tionar angeordnetes drehbares Ritzel 34 greift, das bei einer 
Drehung die Fiihrungsplatte 30 gegenUber dem Ruckenleh- 
nentrager 14 und damit die oberen Stutzstangen-FUhrungs- 
eiemente 25 gegenUber dem Ruckenlehnentrager 14 ver- 
schiebt 

Dieses Ritzel 34 ist Uber eine Torsowelle mit einem Leb- 
nendrehbeschlag zur Verstellung der Neigung der RUcken- 
lehne derart verbunden, daB mit zunehmender Neigung der 
RUckenlehne der Abstand zwischen den oberen StUtzstan- 
gen-FUhrungselementen 25 und den unteren StUtzstangen- 
Fuhrungselementen 24 verringert wird, so daB, wie in Fig. 3 
gezeigt, die Kopfstutze am oberen Ende der Stiitzstangen 22 
nach vorne zum Kopf der auf dem Fahrzeugsitz platzneh- 
menden Person bewegt wird, womit auch bei geneigter RUk- 
kenlehne die aufrechte Kopfstellung beibehalten wird 

Die oberen Stutzstangen-FUhrungseiemente 25 sind auf 
beiden Seiten des RUckenlehnentragers 14 Uber jeweils zwei 
Teilarme 40a, 40b mit der Fiihrungsplatte 30 verbunden. 
Wie aus den Fig. 1 und 2 hervorgeht, sind die Teilarme 40a 
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iiber cine horizontale und zum Ruckenlehnentrager 14 par- 
allele Schwenkachse an der Fuhrungsplatte 30 angelenkt, 
wShrend die Teilarme 40b tiber eine horizontale und zum 
Ruckenlehnentrager 14 parallele Schwenkachse an den 
Stutzstangen-Fuhrungselementen 25 angelenkt sind. Beide 5 
Teilarme 40a und 40b sind nach Art einer Schere jeweils ge- 
lenkig miteinander verbunden, wobei eine Verbindungs- 
stange 42, wie gezeigt, die Teilarme 40a, 40b auf der einen 
Seite des Ruckenlehnentragers 14 mit den Teilarmen auf der 
anderen Seite des Ruckenlehnentragers 14 an ihren jeweili- 10 
gen gemeinsamen Gelenkpunkten miteinander verschwenk- 
bar verbindet. 

Die Teilarme 40a und 40b stehen in einem vorgegebenen 
spitzen Winkel zueinander, was durch eine nicht naher dar- 
gestellte Rasteinrichtung an dem gemeinsamen Gelenk zwi- IS 
schen den beiden Teilarmen, zweckmafiigerweise dort, wo 
sich die Verbindungsstange 42 befindet, sichergestellt wer- 
den kann. Anstelle einer derartigen Rasteinrichtung kann 
die Winkelstellung zwischen den beiden Teil armen auch 
durch eine kraftschlussige Verbindung aufrechterhalten 20 
werden, so dafi wie bei der Rasteinrichtung der Abstand 
zwischen den oberen StUtzstangen-FUhrungselementen 25 
und der Fuhrungsplatte 30 bei einer Verschiebung der Fuh- 
rungsplatte 30 beibehalten wird, wobei die horizontale 
Schwenkachse der oberen StUtzstangen-FUhrungselemente 25 
25 einen gr56eren Abstand zum Ruckenlehnentrager 14 hat 
wie die horizontale Schwenkachse der unteren StUtzstan- 
gen-FUhrungselemente 24. 

Anstelle der beiden Teilarme 40a, 40b ware es auch denk- 
bar, nur einen einzigen verschwenkbaren Arm jeweils zu 30 
verwenden, der dann im Stutzstangen-FUhrungselrment 25 
in einer gekriimmten Bahn gefuhrt werden mUBte cAei um- 
gekehrt an der Fuhrungsplatte 30, wobei er an seinem zur 
gekriimmten Bahn entgegengesetzten Ende dann schwenk- 
bar gelagert ware. Die Verbindungsstange 42 konnte dabei 35 
die einstQckigen Arme auf beiden Seiten des Ruckenlehnen- 
tragers verbinden. Rasteinrichtungen oder Kraftschluflver- 
bindungen konnten analog zu der oben beschriebenen Aus- 
fuhrung vorgesehen sein. 

Wird die Verbindungsstange 42 in den Fig, 1 und 2 nach 40 
unten unter tJberwindung des Krafts chlusses zwischen den 
Teilarmen 40a und 40b gedriickt, so vergroBert sich der Ab- 
stand zwischen den oberen StUtzstangen-Ftlhrungselemen- 
ten 25 und dem Ruckenlehnentrager 14. Auf diese Weise 
wird die an den oberen Enden der Stiitzstangen 22 befestigte 45 
Kopfstiitze nach vome in Richtung zum Kopf der auf dem 
Fahrzeugsitz platznehmenden Person bewegt, wie dies in 
Fig. 3 veranschaulicht ist Dies gilt offensichtlich bei alien 
moglichen Hdheneinstellungen der Stutzstangen-FUhrungs- 
elemente 24 und 25. 50 

Urn zu vermeiden, dafi die Teilarme 40a und 40b beim 
Herunterdrucken der Verbindungsstange 42 uber die gerade 
Verbindungslinie zwischen den Gelenken an den oberen 
Stutzstangen-Fiihrungselementen 25 und an der Fuhrungs- 
platte 30 hinaus nach unten gedrUckt werden, was ja wieder 55 
eine Verkurzung des Abstandes zur Folge hatte, konnen ent- 
sprechende Anschlage vorgesehen sein. 

Eine auf die Fahrzeugverzogerung bzw. Beschleunigung 
ansprechende Einrichtung ist vorgesehen, um beispiels- 
weise bei einem Auffahrunfall die Verbindungsstange 42 60 
zur Vergrdfierung des Abstandes zwischen den oberen 
StUtzstangen-FUhrungselementen 25 und der Fuhrungsplatte 
30 in den Fig. 1 und 2 nach unten zu Ziehen. Eine derartige 
Einrichtung ist in Fig. 3 skizziert Sie kann beispielsweise 
eine im Bereich des Gesafies der auf dem Fahrzeugsitz 65 
platznehmenden Person angeordnete Blattfeder in der Ruk- 
kenlehne umfassen, die sowohl bei einem Heckcrash als 
auch bei einem Frontalaufprall durchgedriickt wird, da bei 



einem Heckcrash wie bei einem Frontalaufprall der Korper 
der auf dem Fahrzeugsitz Platz nehmenden Person im Be- 
reich des GesSBes nach vome knickt, wodurch das GesSB im 
Bereich der Blattfeder nach hinten gegen die RUckenlehne 
gedriickt wind, so dafi die Blattfeder durchgedriickt wird und 
sich der Abstand zwischen ihren Enden vergroBert Mit 
Hilfe einer geeigneten mechanischen Verbindung kann dies 
ausgenUtzt werden, um die Verbindungsstange 42 zur Vex- 
stellung der KopfstUtze nach vome wie beschrieben in den 
Fig. 1 und 2 nach unten zu drilcken, um die KopfstUtze an 
den nach vome sich bewegenden Kopf heranzufUhren. Eine 
Arreuereinrichtung halt dann die Kopfstiitze in der vorderen 
Lage fest, so dafi sie bei der Ruckbewegung des Kopfes 
nicht nach hinten verschoben werden kann. 

Die eben beschriebenen und beanspruchten Merkmale der 
Erfindung lassen sich in vorteiih after Weise auch mit den 
Merkmalen der am gleichen lag eingereichten Anmeldun- 
gen des gleichen Anmelders betreffend einen Fahrzeugsitz 
kombinieren. 

PatentansprUche 

1. Fahrzeugsitz mit KopfstUtze, insbesondere Vorder- 
sitz eines Kraftfahrzeuges, dadurch gekennzeichnet, 
dafi eine Einrichtung vorgesehen ist, mit der im Falle 
einer starken Verzogerung bzw. Beschleunigung in 
Fahrtrichtung, beispielsweise bei einem Auffahrunfali, 
die KopfstUtze automatisch nach vome geneigt und in 
dieser Stellung arretiert wird. 

2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die KopfstUtze mit mindestens einer 
StUtzstange (22) fest verbunden ist, deren FUhrung (24, 
25) ein unteres StUtzstangen-FUhmngselement (24) 
aufweist, das mit der StUtzstange (22) hohenmafiig ver- 
riegelt ist und am Ruckenlehnentrager um eine hori- 
zontale und zum Ruckenlehnentrager parallele Achse 
verschwenkbar angeordnet ist, und dafi ein oberes 
Stutzstangen-Ftihrungselement (25) im Abstand zum 
unteren Stutzstangen-FUhrungselement (24) vorgese- 
hen ist, das die StUtzstange (22) hohenmafiig ver- 
schiebbar fuhrt und am Ruckenlehnentrager (14) um 
eine horizontale und zum Ruckenlehnentrager parallele 
Achse verschwenkbar angeordnet ist, wobei das obere 
StUtzstangen-FUhmngselement (25) mit dem Rucken- 
lehnentrager (14) uber einen verschwenkbaren Arm 
(40) verbunden ist, der am Ruckenlehnentrager (14) 
und am oberen StUtzstangen-FUhmngselement (25) je- 
weils angelenkt ist und bei seiner Verschwenkung den 
Abstand zwischen dem oberen Stutzstangen-FUhrungs- 
element (25) und dem Ruckenlehnentrager (14) andert, 
und wobei eine auf eine Fahrzeugverzogerung bzw. - 
beschleunigung ansprechende Einrichtung zur Ver- 
schwenkung des Arms (40) zwecks Vergrdfierung des 
Abstandes zwischen dem oberen StUtzstangen-FUh- 
mngselement (25) und dem Ruckenlehnentrager (14) 
vorgesehen ist. 

3. Fahrzeugsitz nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi der Arm aus zwei gelenkig miteinander 
verbundenen Teilarmen (40a, 40b) besteht, von denen 
mindestens einer mit der auf die Fahrzeugverzogerung 
bzw. -beschleunigung ansprechenden Einrichtung ver- 
bunden ist 

4. Fahrzeugsitz nach Anspruch 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die auf die Fahrzeugverzogerung 
bzw. -beschleunigung ansprechende Einrichtung eine 
im Bereich des Gesafies der auf dem Fahrzeugsitz 
platznehmenden Person angeordnete Blattfeder in der 
RUckenlehne des Fahrzeugsitzes umfafit, deren Ab- 
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stand zwiscben ihren Enden sich bei einer Fahrzeug- 
veizogening bzw. -beschleunigung vergrbBert, wenn 
das Gesiifi aufgrund der Fahizeugverztigerung bzw. - 
beschleunigung nacb hinten gegen die Riickenlehne 
gedriickt wild, wobei iiber eine mecbaniscbe Verbin- 
dung der Ann (40) zwiscben dem oberen Stiitzstangen* 
FUhrungselement (25) und dem Rlickenlehnentrager 
(14) verschwenkt wild. 
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